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MultifunktionstrSger fOr ein Kraftfahrzeug 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen ly^ultifunktionstrager fOr ein Kraftfahrzeug nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Ein derartiger IVIultlfunktionstrager umfasst einen mit Befestigungsstellen ver^ehenen 
Halteabschnitt air Befestlgung des Multifunktionstragera an einem AggregatetrSger 
einer Kraftfahrzeugtiln efne mit dem Halteabschnitt verbundene. ISngserstreckte 
ScheibenfQhmng fQr eine seitliche Scheibenkante einer Fensterschelbe in einem 
Kraftfahrzeug. insbesondere in Fomi eines FQhrungskanales; sowie Befestigungsstellen 
zur Befestlgung eines TQrschlosses an dem Multifunktionstrager. wobei der 
Halteabschnitt des IVIultlfunktionstragers mit der ScheibenfDhrung entlang eines zwischen 
zwei Endbereichen erstreckten Teilabschnittes der SchelbenfOhrung verbunden ist. 

Ein solcher Multifunktionstrager. wie er z. B. aus der DE 195 11 294 A1 bekannt ist 
dient zur Vomiontage eines an dem Multifunktionstrager befestigten TQrschlosses sowie 
der in den Multifunktionstrager integrierten Scheibenfiihrung an einem Aggr^gatetrager 
in Fomn eines TQrmodultragers. der anschlieftend zusammen mit dem 
Multifunktionstrager an einer KraftfahrzeugtQr. z. B. einem TOrlnnenblech oder einem 
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TQrrahmen einer KraftfahrzeugtOr. befestlgt wird. Nach der Befestigung des 
AggregatetrSgers an der KraftfahrzeugtOr werden dann auch das TQrechloss sowie die. 
ScheibenfOhrung selbst an Karosserietellen der KraftfahrzeugtOr befestigt. Aufgrund der 
Befestigung einerseits des den IVIultifunlcHonstrager tragenden AggretatetrSgers an der 
KraftfahrzeugtOr und andererseits der am Multlfunktionstrager angeordneten Baugruppen 
TQrschloss und ScheibenfOhrung an der KraftfahrzeugtOr liegt hinsichtlich der 
Befestigung eine Oberbestimmung des Systems vor, so dass es aufgrund von 
Toleranzen in den einzelnen Baugruppen zu Schwieriglcelten bei deren Verbindung mit 
der KraftfahrzeugtOr l<ommen l<ann. 

Altemativ l<ann der AggregatetrSger, an dem der IVIuitifunlttlonstr^ger vormontiert wird. 
auch unmittelbar durch die TOrinnenhaut selbst, insbesondere ein TOrinnenblech, 
gebildet werden. 

Es ist daher fOr die IVIontage zweclcmaBig, an dem IVIultifunlctionstrager [\/littel 
vorzusehen. die bei der Befestigung der einzelnen Baugruppen des 
IVIultifunktionstragers, insbesondere des TQrschlosses sowie der ScheibenfOhrung, an 
einer TOrkarosserie den Ausglelch von Toleranzen gestatten. Hierbei besteht jedoch das: 
Problem, dass eine entsprechend flexible Ausgestaltung des Multifunlctionstragers zu 
einer Beeintrachtlgung von dessen StabilHat fOhren kann. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde. einen IVIultifunktionstrager der eingangs 
genannten Art welter zu verbessem. insbesondere bei hinreichender Stabilltat des 
MultifunktionstrSgers den Ausglelch von Toleranzen bei der IVIontage zu ermOglichen. 

Dieses Problem wird erfindungsgemSB durch die Schaffung eines IVlultifunktionstragers 
mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gel5st. 

Danach ist der Halteabschnitt in einem Endbereich des langserstreckten Teilabschnittes 
des Multlfunktlonstragers (entlang dessen der Halteabschnitt mit der ScheibenfOhrung 
verbunden ist) im Wesentlichen stan- mit der ScheibenfOhrung verbunden und in dem in 
Langsrichtung anderen Endbereich des langserstreckten Teilabschnittes flexibel. d.h. 
Ober einen elastisch oder plastisch defonnierbaren Bereich, mit der ScheibenfOhrung 
verbunden. 



Die Begriffe „im Wesentlichen starr^ einerseits und „flexibel" andererseits sind dabei so 
zu verstehen, dass eine bei der Montage zu Zwecken des Toleranzausgleichs 
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erforderllche Relativbewegung des Halteabschnittes des Multifunktionstragers bezQglich 
der Scheibenfuhrung Im Wesentllchen durch eine Deformation der flexiblen Anblndung 
des Halteabschnittes an die ScheibenfOhmng in dem entsprechenden Endbereich des 
langserstreckten Teilabschnittes erfolgt. wShrend im Berelch der starren Anblndung des 
Halteabschnittes an die ScheibenfOhmng wahrend der Montage substanzielle 
Verformung stattflndet. 



Die erfindungsgemaBe LSsung hat den Vorteil. dass sie bel einer hinreichenden 
Flexibilltat zugleich auch eine besondere Stabilitat des Multlfunl<tionstragers 
gewahrleistet, indem eine flexible Anblndung des Halteabschnittes an die 
ScheibenfOhrung mit einer stan-en Anbindung kombiniert wird. Dabei ist von Bedeutung, 
dass diei flexible Anbindung in einem Endbereich des Teilabschnittes erfolgt, entlang 
dessen der Halteabschnrtt mit der ScheibenfOhrung verbunden ist, wShrend in dem 
anderen Endbereich des ISngserstreckten Teilabschnittes eine stan-e Anblndung vorliegt. 
Hierdurch steht ein entsprechend grolier Hebelanm fQr eine Auslenkung des 
Halteabschnittes relatlv zu der ScheibenfOhrung in dem erstgenannten Endbereich des 
Teilabschnittes zur VerfOgung. 

Indem zwischen den beiden Endberelchen des langseretreckten Teilabschnittes des 
Multifunktlonstragers eine Ausnehmung angeordnet Ist, wird eine gewisse Entkopplung 
der flexiblen Anblndung von der stanen Anbindung des Halteabschnittes an die 
ScheibenfOhrung bewlrkt, so dass eine hinrelchende Auslenkbarkeit der 
ScheibenfOhrung relativ zu dem Halteabschnitt des Multifunktionstragers Im Berelch der 
flexiblen Anbindung gewahrleistet ist. 



Das TQrschloss selbst (oder ggf. ein anderes. vorzumontierendes Funktionselement) 
wird an dem Multifunktionstrager vorzugsweise Im Bereich der flexiblen Verblndung des 
Halteabschnittes mit der ScheibenfOhmng angeordnet, um bel der Montage eine 
Toleranzen ausgleichende Posltionlemng des TOrschlosses zu emiSglichen. 

In einer konkreten AusfOhmngsfonn wird die erfindungsgemaiSe LSsung dadurch 
reallsiert. dass der Halteabschnitt des MultifunktlonstrSgers entlang des ISngserstreckten 
Teilabschnittes von der ScheibenfOhmng absteht und dabei mit einem Endbereich des 
Teilabschnittes Im Wesentllchen starr und mit dem anderen Endbereich des 
Teilabschnittes Ober mindestens eine Deformationselnrlchtung in Verbindung steht. Die 
zur flexiblen Anbindung des Halteabschnittes an den zweiten Endbereich des 
langserstreckten Teilabschnittes des vorgesehene Defomnatlonseinrichtung wird dabei 
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vorzugsweise durch einen elastisch (oder ggf. plastisch) deformierbaren Bereich des 
Multtfunktionstr3gers geblldet. 

Der deformierbare Bereich kann beispielsweise an dem Halteabschnitt und/oder an der 
5 ScheibenfQhrung ausgebildet sein und ist dabei vorzugsweise einstOcklg in den 
IVIultifunktionstrager Integriert. 

Der Multifunktionstrager wiederum wird vorzugsweise durcii eine einstOckig . geformte, 
aus KunststofF bestehende, insbesondere spritzgegossene Baugruppe gebildet, die den 
10 Halteabsclinitt sowie die ScheibenfQhrung als einstOckig ausgeformte Bestandteile 
enthait 

Durch die flexible Anbindung des Halteabschnittes an die ScheibenfQhrung sol! 

insbesondere eine zum Toleranzausgteich dienende Auslenkbarkeit des Halteabschnittes 
15 entlang einer Raumrichtung senkrecht zu der Erstreckungsrichtung der ScheibenfQhrung 

ermdglicht werden. Wenn der MultifunktionstrSger in eine KraftfahrzeugtQr eingebaut ist, 

dann erstreckt sich die ScheibenfQhrung entlang der vertikalen Fahrzeugachse; 

dementsprechend wird durch die flexible Anbindung der ScheibenfQhrung an den 

Halteabschnitt des Multifunktionstragers ein Toleranzausgleich entlang einer horizontalen 
20 Fahrzeugachse, insbesondere entlang der Fahrzeugldngsachse oder ggf. der hierzu 

senkrecht verlaufenden horizontalen Fahrzeugquerachse ermSglicht. 

Die Befestigungsstellen fQr das TQrschloss sind an dem MultifunktionstrSger 
vorzugsweise beidseits des deformierbaren Bereiches vorgesehen, und zwar mindestens 
25 eine Befestigungsstelle am Halteabschnitt und mindestens eine weitere 
Befestigungsstelie an der ScheibenfQhrung des Multifunktionstragers. 

Gemdd einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung ist mindestens eine 
Befestigungsstelle auf der einen Seite des deformierbaren Bereiches, Und zwar 
30 insbesondere die an der ScheibenfQhrung vorgesehene Befestigungsstelle, zur 
Schaffung einer starren Verbindung ausgebildet, z. B. in Form einer Befestigungsdffnung 
fQr eine Schraube oder einen Niet, und mindestens eine auf der anderen Seite des 
deformierbaren Bereiches, insbesondere an dem Halteabschnitt vorgesehene 
Befestigungsstelle zur Schaffung einer spielbehafteten Verbindung, z.B. mit einem 
35 Rastelement als Anschlag, ausgebildet. Die spielbehaftete Verbindung kann durch eine 
\ SchiebefQhrung realisiert werden, die sich entlang der Richtung erstreckt, entlang der die 
\ ScheibenfQhrung relativ zu dem Haltewinkel bewegbar (auslenkbar) ; ist, also 
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insbesondere entlang der FahrzeuglSngsachse. Durch die hiermit verbundene 
Beweglichkeit des TQrschlosses relattv zu der einen Befestigungsstelle wfrd erreicht. 
dass die OberbrOcl<ung des Deformationsbereiches durch das TQrschloss die Funlrtion 
des Deformationsbereiches nicht beeintrSchtigt. 

Mit Vorteil ist femer die eine Befestigungsstelle fOr das TQrechloss derart flexibel an den 
l\/lultifunlctionstrager angebunden bzw. ausgebildet. dass die Position dieser 
Befestigungsstelle bei der Montage zu Zwecken des Toleranzausgleichs elwas verSndert 
werden l<ann. und zwar Insbesondere entlang der horizontalen Fahtzeugquerachse (im 
wesentlichen senkrecht zur SchlebefQhrung der einen Befestigungsstelle). 

FQr eine mSglicHst Verdriehsteife Befestlgung der SchelbenfOhruhg an der TQrkarosserle. 
Insbesondere an einer Stimseite einer KraftfahrzeugtOr. ist am oberen und unteren Ende 
der SchelbenfDhrung jeweils mindestens eine Befestigungsstelle angeorrinet. Dies ist 
von Bedeutung. da beim Zuschlagen einer KraftfahrzeugtOr eine erhebliche Belastung 
der SchelbenfDhrung durch das hierbei auftretende Drehmoment erfolgen kann. Indem 
zwischen den beiden Befestlgungsstellen, Qber die die SchelbenfQhrung an der 
TQrkarosserie befestigt wird. noch eine Befestigungsstelle fflr das TQrechloss feingeordnet 
Ist. kannen auBerdem noch Krafle In das TQrechloss eingeleitet werden. Dabei sollte 
diese Befestigungsstelle so gestaltet werden. dass beim Zuschlagen der FahrzeugtQr 
auftretende Querkrafte nicht nur Qber das entsprechende Befestigungsmittel. z. B. einen 
Niet Oder einer Schraube. von der SchelbenfDhrung zum TQrechloss weitergeleitet 
werden, sondem dass vielmehr die entsprechende Befestigungsstelle flSchig an dem 
TQrechloss aniiegt. so dass eine entsprechend groBfiachige Krafteinleitung erfolgen 
kann. Hierdurch soil die Belastung der Befestigungsmittel selbst minlmiert werden; und 
die Querkrafte (wirkend entlang der horizontalen Fahizeugquerachse) werten von'dem 
Verbund aus TQrechloss und SchelbenfQhrung In die TQrkkarosserie Qbertragen. 

Von dem TQrechloss werden die entsprechenden KrSfte dann welter In die 
Fahrzeugkarosserle abgeleltet. an der das TQrechloss ja zusatzllch befestigt ist. 

Femer k5nnen an dem Multifunktionstrager Befestlgungsstellen fOr ein Abdeckelement in 
Fomi einer Sicherungsabdeckung vorgesehen sein. um gefahrdete Schlossteile gegen 
Manipulation zu schOtzen (Diebstahlslcherung). 



DarOber hinaus Ist an dem Multifunktionstrager ein Lagerabschnitt fQr einen 
TQrauliengriffhalter vorgesehen. der zur Aufnahme des AuBengriffs einer FahrzeugtQr 
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dient. Da die Position des TQrauliengriffs durch die Lage der TQrauBenhaut des 
entsprechenden Kraftfahrzeugs festgelegt ist und andererselts die Position des 
Lagerabsclinittes des IVIultifunl<tionstragers durch dessen Anblndung an die TOrinnenhaut 
(uber den AggregatetrSger) definiert Ist. sind auch hier l\4ittel zum Toleranzausglelch 
erforderlich. die durch eine abschnittswelse flexible, d. h. elastlsch oder plastlsch 
defonnierbare, Ausblldung des Lagerabschnlttes zur VerfDgung gestellt werden kSnnen. 

Schlielilich kannen an dem Multifunktionstrager noch Halter fOr elektrische Kabel 
angeformt sein. insbesondere fOr TQrschlosser mit sogenanntem „keyless entry-, also fQr 
Schlosser. die durch Signale eines Chips eines Berechtigten betatigbar sind 'und die 
dementsprechend mit geeigneten SIgnalleitungen kontaktlert werden mOssen. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung weixlen bel der nachfolgenden 
Beschreibung von AusfQhrungsbelspielen anhand der FIguren deutlich weixlen. 

Es zeigen: 

Fig. 1a und 1b zwei perspektivische Anslchten eines MulUfunktlonstrSgers fOr eine 
BeifahrertOr eines Kraftfahrzeugs. an dem ein Halter fOr einen 
TQrauliengriff befestlgt ist; 

Fig. 2a und 2b zwei perspektivische Darstellungen eines MultifunkBonstrSgers 
entsprechend den Figuren la und 1b jedoch zur Befestigung an einer 
FahrertQr eines Kraftfahrzeugs; 

Fig. 3 eine vergr5lierte Darstellung eines Lagerabschnlttes des 

Multifunktionstragers. an dem ein Griffhalter fQr den TQrauBengrlff 
befestigbar ist. 

In den Figuren la und lb sowie 2a und 2b ist Jewells ein Multlfunktlonstrager fQr eine 
KraftfahrzeugtQr dargestellt. wobei der In den Figuren la und lb gezeigte 
Multifunktionstrager fQr eine BeifahrertQr ausgebildet und vorgesehen ist und der In den 
Figuren 2a und 2b dargestellte MultifunktionstrSger fOr eine FahrertQr ausgebildet und 
vorgesehen ist. Die beiden Multifunktionstrager bestehen aus Qberelnstlmmenden 
Komponenten: sie sind lediglich - entsprechend ihrer Anordnung an einer Belfahrer bzw. 
FahrertQr - zueinander spiegelbildlich ausgebildet. 



wo 2004/108454 PCT/DE2004/001226 

7 

Der jeweilige Multifunktionstrager ist einstOckig aus Kunststoff geformt (spritzgegossen) 
und weist als wesentliche Bestandteile einen Halteabschnitt 1 und eine ScheibenfQhrung 
2 auf. Der Halteabschnitt 1 wird gebildet durch einen von der SclieibenfQhrung 2 
abstehenden Haltewinkei 10 und die SclieibenfQhrung 2 bildet einen FQhrungskanal 20 
5 zur FQhrung einer seitlichen Kante einer (hohenverstellbaren) Fensterschelbe der 
entsprechenden FahrzeugtQr. 

Der durch den Haltewinkei 10 geblldete Halteabschnitt 1 ist vorgesehen zur Befestigung 
an einem AggregatetrSger und weist hierfdr einen Befestigungsbereich 11 mit 

10 Befestigungsstellen 11a, lib, 11c auf, die fOr eine Niet- bzw. Schraubbefestigung des 
Haltewinkels 10 an dem AggregatetrSger vorgesehen sind. Bel dem AggregatetrSger 
handelt es sich typischenft^eise urn eine TrSgerplatte, an der unterschiedliche 
Funktlonskomponenten einer KraftfahrzeugtQr, wie z. B. ein Fensterhdber, ein 
Airbagmodul, Lautsprecher sowie der in den Figuren dargestellte Multifunktionstrager 

15 auBerhalb der KraftfahrzeugtQr vonnontiert und zu einenri vorprQfbaren Turmodul 
zusammengefasst warden kSnnen. Der Aggregatetrager wird dann zusammen mit den 
hierauf vormontlerten Funktlonskomponenten auf der Innenseite einer KraftfahrzeugtQr, 
z. B. der TOrinnenhaut oder einem Inneren TQn^hmen, befestlgt 

20 Die ScheibenfQhrung 2 bildet mittels des FQhrungskanales 20 einen seitlichen Umgriff fQr 
eine Seitenkante einer hohenverstellbaren Fensterschelbe, ist langserstreckt ausgebildet 
und Qber einen Teilabschnitt T Ihrer Ldngserstreckung zwischen einem oberen 
Endbereich O und einem unteren Endbereich U einstQckig mit dem Haltewinkei 10 
verbunden. Die Erstreckungsrichtung z der ScheibenfQhrung 1 entspricht im eingebauten 

25 Zustand des Multlfunktionstragers der vertikalen Fahrzeugachse (z-Achse), 
entsprechend der Erstreckungsrichtung der seitlichen Kanten einer Fensterschelbe. 

Die ScheibenfQhrung ist an ihrem unteren Ende und an ihrem oberen Ende Jewells mit 
einer Befestigungsdffnung 21 bzw. 22 versehen, mittels der sie durch Schrauben oder 
30 Nieten an der B-saulenseitigen Stimselte einer KraftfahrzeugtQr befestigbar ist. 

Femer sind an der ScheibenfQhrung 2 oberhalb des FQhrungskanales 20 elastlsche, 
dampfende FQhrungsmittel 26 (Sprelzer) vorgesehen, die z. B. aus beflocktem Gummi 
bestehen kflnnen und einen optimalen EInlauf einer Fensterschelbe In den 
35 FQhrungskanal 20 gewahrleisten sollen, indem sie dessen oberes freies Ende aufweiten. 
Der Abstand der FQhrungsmittel 26 ist grdBer als die lichte Weite des FQhrungskanales 
20. 
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DarOber hinaus sind an der SchelbenfQhrung 2 und teilweise auch an dem Haltewinkel 
10 Halter 27 fOr elektrische Kabel angeformt. die z. B. zur Obermittlung von Signalen fQr 
ein Keyless-Entry-Systeo) dienen kdnnen. 

Auf der dem Haltewinkel 10 in FahrzeuglSngsrichtung x abgewandten Selte der 
SchelbenfOhrung 2 ist an dieser ein Befestigungsabschnitt 3 angeformt. der zwei 
Befestlgungssteilen 31 in Fomi Befestlgungs6ffnungen aufweist. die zur Befestigung 
einer Schlossabdeckung (Diebstahlsicherung) durch Nieten dienen. Mit einer derartigen 
Abdeckung soil eine Manipulation eines an dem Multifunktionstrager in nachstehend 
noch zu eriautemder Weise zu befestlgenden TQrschlosses verhlndert werden. Als 
weitere Befestlgungssteilen fQr diese Abdeckung sind an der ScheibenfQhrung 2 zwei 
Formschlusselemente 32 in Form von Rast- bzw. Kllppselementen angefomit. 

An Ihrem entlang der vertikalen Fahrzeugachse z oberen Ende ist an der 
ScheibenfQhrung 2 ein Lagerabschnltt 4 angefomat. der Befestlgungssteilen 41 fur einen 
AuBengriffhalter GH in Fomi eines LagerbQgeis aufweist. an welchem wiederum die 
Griffechale GS eines TQrauliengrlffes befestigbar ist. vergl. Fig. 3. Da diese Grlffschalen 
GS an der TQrauBenhaut TA anzuordnen ist. andererseits aber der als LagerbQgel 
ausgebildete Griffhalter GH Qber den Multlfunktionstrager und einen Aggregatetrager mit 
der TQrinnenhaut verbunden Ist. sind die Lagerstellen 41 fQr den Griffhalter GH Qber 
flexible (elastisch defomiierbare) HaltebQgel 42 mit dem Lagerabschnltt 4 verbunden 
Diese fedemde bzw. flexible Anbindung der Befestigungsstellen 41 an dem 
Lagerabschnltt 4 Qber die HaltebQgel 42 ermOgllcht den Ausgleich von Toleranzen 
entlang der horizontalen Fahrzeugquerachse y. d. h. senkrecht zur vertikalen 
Fahrzeugachse z und senkrecht zur Fahrzeugiangsachse x bei der Montage des 
TQrauBengriffs. 



SchlieBiich sind an dem Multlfunktionstrager zwei Befestigungsstellen 13. 13a bzw. 23. 
23a zur Befestigung eines TQrschlosses vorgesehen. Die eine Befestigungsstelle 13. 13a 
Ist am Haltewinkel 10 des MultifunWionstrSgers angeformt. welst eine in 
Fahrzeugiangsrichtung x erstreckte SchiebefQhrung 13a mit einem Rastelement als 
Anschlag auf und Qbemagt eine Ausnehmung A des Haltewinkels 10. Die andere 
Befestigungsstelle 23. 23a wird gebildet durch eine BefestigungsOffhung 23a In einem 
von der ScheibenfQhrung 2 abstehenden und an dieser angeformten Befestigungsbock 
23. der zudem eine Verstelfungsrippe 24 aufweist Diese Befestigungsstelle 23. 23a 
dIent zur Befestigung des TQrschlosses an dem Multlfunktionstrager mittels einer Niet- 
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bzw. Schraubverbindung. Das entsprechende TQrschloss wird zudem. wie auch die 
SchelbenfQhrung 2. direirt mit der TQrkarosserie verbunden. 

Die zweite Befestigungsstelle 23. 23a fQr das TOrschloss befindet sich an der 
ScheibenfQhrung 2 zwischen deren unterer Befestigungsstelle 21 und deren oberer 
Befestigungsstelle 22. so dass beim Zuschlagen der Fahn^eugtQr auf die 
ScheibenfQhmng wirkende Krafte bzw. Momente nicht nur Qber deren 
Befestlgungsstellen 21. 22. sondem zudem auch Qber das TQrschloss abgeleitet werden 
kannen. Der Befestigungsbock 23 1st dabei derart ausgeblldet. dass er fiachig an dem zu 
befestigenden TQrschloss aniiegen kann. Hierdurch kOnnen Kr^fte bzw. Momente nicht 
nur Qber die venvendeten Befestlgungsmlttel. sondem auch unmittelbar Qber die 
aneinander anliegenden Flachen • des Befestlgungsbockes 23 und des TQrechlosses 
abgeleitet werden. 

Zwischen den beiden Befestlgungsstellen 13. 13a: 23. 23a fOr das TQrschloss 1st In der 
Umgebung des unteren Endbereiches U des ISngserstreckten Tellabschnittes T. entlang 
dessen der Haltewinkel 10 von der SchelbenfQhrung 2 absteht, ein Deformationsberelch 
15 an dem Haltewinkel 10 ausgeblldet bzw. gefonnt. der entlang der 
Fahrzeugiangsachse x deformlerbar 1st und somit eine Verschiebung des Haltewinkels 
10 relativ zu der SchelbenfQhrung 2 entlang der FahrzeuglSngsachse x im Berelch des 
unteren Endes U des Tellabschnittes T der ScheibenfQhrung . 2 ermbglicht. Im Berelch 
des oberen Endes O des Tellabschnittes T ist der Haltewinkel 10 demgegenQber stan- 
mit der ScheibenfQhrung 2 veribunden. Dabel Ist in dem Haltewinkel 10 in einem Berelch 
zwischen dem oberen Endbereich O des Tellabschnittes T und dessen unterem 
Endbereich U eine Ausnehmung A vorgesehen. die den stan- an die ScheibenfQhrung 2 
angekoppelten oberen Tell des Haltewinkels 10 von dessen flexibel bzw. federnd an die 
ScheibenfQhrung 2 angebundenen unteren Tell teilweise entkoppelt. Hierdurch ISsst sIch 
der Halteabschnitt 10 am unteren Endbereich U des Tellabschnittes T bezQgllch der 
ScheibenfQhrung 2 auslenken. wobel die starre Anblndung am oberen Endbereich O wie 
eIn Drehpunkt wirkt. 



Mittels der SchiebefQhrung 13a der ersten Befestigungsstelle 13. 13a lasst sich das 
TQrschloss entlang der FahrzeuglSngsachse x begrenzt relativ zu dieser 
Befestigungsstelle 13. 13a verschleben. entsprechend der Verformbarkelt des 
Deformationsbereiches 15 entlang dieser RIchtung. Die Verschiebbarkelt des 
TQrschlosses in der SchiebefQhrung 13a wird dabei begrenzt durch AnschlSge an den 
Enden der SchiebefQhrung. Aufgrund dieser spielbehafteten. verschieblichen 



wo 2004/108454 PCT/DE2004/001226 

Befestlgung des TQrschlosses an der einen Befestigungsstelle 13. 13a wird errelcht. 
dass eine elastische Verformung des Deformationsbereiches 15 bei der Montage des 
TQrschlosses Oder des SchelbenfQhrung 2 an der TQrkarosserie von einer 
entsprechende Bewegung des TQrschlosses relativ zu der einen Befestigungsstelle 13. 
13a begleitet werden kann. so dass das TQrschloss die mit der Verformung des 
Deformationsbereiches 15 einhergehende Bewegung der ScheibenfQhmng 2 relativ zu 
dem Halteabschnitt 10 nicht behindert. Durch die elastische Ausbildung bzw. Anbindung 
der ersten Befestigungsstelle 13. 13a ist zudem noch eine gewisse Bewegung des am 
IVIultifunktionstrager befestlgten TQrschlosses entlang der horizontalen 
Fahrzeugquerachse y mSglich. 

Insgesamt kann mittels der beiden Befestigungsstellen 13. 13a; 23. 23a. von dehen die 
eine bewegliche und die andere eine stanre Befestlgung des TQrschlosses ermSglicht. 
eine hinreichend stabile und gleichzeitig flexible Anbindung des TQrschlosses an den 
Multifunktionstrager en-eicht werden. 

Femer wird durch die flexible Anbindung der SchelbenfQhrung 2 Qber den hierfQr 
vorgesehenen Defonmationsbereich 15 an den Haltewinkel 10 (mittels dem der 
Multifunktionstrager an einem AggregatetrSger einer KraflfahrzeugtQr befestlgt ist) sowie 
durch die erganzende bewegliche und flexible Anblnduhg des am Multifunktionstrager 
anzuordnenden TQrschlosses mittels derfedemden Befestigungsstelle 13. 13a errelcht 
dass nach der Befestlgung des Multlfunktionstragers zusammen mit einem 
Aggregatetrager an einer Kraftfahrzeugkarosserie eine zusatzllche. unabhSngige 
unmittelbare Befestlgung der SchelbenfQhrung 2 sowie des am Multifunktionstrager 
angeordneten TQrschlosses an der TQrkarosserie - unter Ausgleich von Toleranzen - 
ohne welteres mSglich ist. 

Bei der Montage wird in der Weise vorgegangen. dass zunachst aulierhalb der 
auszuriJstenden FahrzeugtOr der Multifunktionsti^ger zusammen mit den hieran 
vonmontierten Komponenten, Insbesondere eines AuBengrlffhalters. eines TQrschlosses 
sowie einer Schlossabdeckung als Diebstahlsichemng. an einem Aggregatetrager 
befestigt wird, der darQber hinaus noch andere Funktionsgruppen einer KrattfahrzeugtQr. 
wie z. B. einen Fensterheber. ein Airbagmcdul. Lautsprecher und dergleichen. tragen 
kann. Dieser Aggregatetrager wird dann zusammen mit dem Multifunktionstrager sowie 
den weiteren hieran befestlgten Funktionsgruppen an einer TQrkarosserie befestigt 
Anschlieflend werden zunachst das (mittels der hierfQr vorgesehenen 
Befestigungsstellen 13.13a; 23. 23a) am Multifunktionstrager befestigte TQrschloss und 
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dann die ScheibenfOhrung 2 (Qber die hierfOr vorgesehenen Befestlgungsstellen 21 22) 
zusatzlich an der TOricarosserie befestigt. wobei durch die elastische. bewegliche 
Anbindung sowohl des TQrschlosses als auch der ScheibenfOhrung 2 an den Haltewinkel 
10 Toleranzen ausgeglichen und eine Oberbestimmung des Systems bel der IVIontage 
5 vennieden werden l<5nnen. 

Unabhangig davon erfolgt dann noch die Befestigung des Auliengriffhalters GH am 
TQrauftenblech TA. ebenfalls unter Ausnutzung von Elastizitaten. entsprechend der 
elastischen Anbindung der Befestigungsstellen 41 fOr den AuBendriffhalter GH an dem 
10 Multifunktionstrager. . 

Dabei ist durch die teilwfeise starre Anbindung der- ScheibenfOhrung 2 an den Haltewinkel 
10 (im oberen Endbereich O des ISngserstreckten Teiiabschnittes T der ScheibenfOhrung 
2) sowie durch die tellweise starre Anbindung des TOrschiosses an den 
IVIultifunktionstrager (Qber die mittels einer Rippe 24 verstarkte Befestigungssteile 23 
23a) trotz der Flexibiiitat der Anordnung gleichzeitig eine hinrelchende Stabilitai 
gew3hrleistet. 



15 
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Anspriiche 



1 . Multifunktionstrager fOr efn Kraftfahrzeug mit 

- einem Halteabschnitt zur Befestigung des Multifunktlonstragers an einem 
Aggregatetrager einer KraftfahrzeugtQr, 

- eIner mit dem Halteabschnitt verbundenen, langserstreckten ScheibenfQhrung fur 
eine Fensterscheibe und 

- Befestigungsstellen zur Befestigung eines TQrschlosses an dem 
Multifunktionstrager, 

wobel der Halteabschnitt mit der ScheibenfQhrung entlang eines ISngserstreckten 
Teilabschnittes des MultifunktlonstrSgers verbunden 1st, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass der Halteabschnitt (1) in einem Endbereich (O) des langserstreckten 
Teilabschnittes (T) im Wesentlichen starr mit der ScheibenfQhrung (2) verbunden ist 
und in dem anderen Endbereich (U) des langserstreckten Teilabschnittes (T) flexibel 
mit der ScheibenfQhrung (2) verbunden ist. 



2. IVIultifunktionstr^ger nach Anspoich 1, dadurch gekennzeichnet. dass 
Multifunktionstrager mindestens eine Befestigungsstelle (13. 13a; 23, 23a) fQr 
Funktionselement der KraftfahrzeugtQr. insbesondere ein TQrschloss. in 
Umgebung des zweiten Endbereiches (U) des ISngseretreckten Teilabschnittes 
der ScheibenfQhrung (2) vorgesehen sind. 



3. Multifunktionstrager nach Anspmch 1 Oder 2. dadurch gekennzeichnet. dass 
entlang der Erstreckungsrichtung (z) des Teilabschnittes (T) zwischen den belden 
Endbereichen (O. U) des Teilabschnittes (T) im Multifunktionstrager eine 
Ausnehmung (A) vorgesehen ist. 
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4. MulWunktionstrager nach einem der vorhergehenden . AnsprQche, dadurch 
gekennzelchnet, dass zur flexiblen Anbindung des Halteabschnlttes (1) an einen 
Endberelch (U) des Teilabschnlttes (T) mindestens ein deformierbarer Bereich (15) 
des Multifunktionstragers vorgesehen ist. 



5. Multifunktionstrager nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der 
defonmlerbare Bereich (15) am Halteabschnitt (1) und/oder an d6r ScheibenfQhrung 
(2) ausgebildet ist. 



6. Multifunktionstrager nach Anspruch 4 oder 5. dadurch gekennzeichnet, dass der 
defomnierbare Bereich (15) einstOckig in den l\/Iultifunktionstr§ger integriert ist. 

7. Multifunktionstrager nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Halteabschnitt (1) und die ScheibenfQhrung (2) einstQckig 
anelnander angefonnt sind und vorzugsweise der Multifunktionstrager insgesamt 
einstQckig ausgebildet ist. 



. Multifunktionstrager nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Halteabschnitt (1) und die ScheibenfQhrung (2), sowie 
vorzugsweise der Multifunktionstrager insgesamt, aus Kunststoff bestehen. 



9. Multifunktionstrager nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass durch die flexible Anbindung des Halteabschnlttes (1) an 
einen Endberelch (U) des langserstreckten Teilabschnlttes (T) der Halteabschnitt (1) 
bezQglich der ScheibenfQhrung (2) entlang mindestens einer Raumrichtung (x, y) 
beweglich ist. 
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10. Multlfunktionstrager nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Halteabschnitt (1) bezOgllch der SchelbenfQhrung (2) senkrecht zur 
Erstreckungsiichtung (z) der ScheibenfOhrung (2) bewegllch ist. 



11. Multlfunktionstrager nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet. dass der 
Halteabschnitt (1) relativ zu der SchelbenfQhrung (2) - bezogen auf den in eine 
Kraftfahrzeugtilr eingebauten Zustand des MultifunktlonstrSgere - entlang der 
Fahrzeugiangsachse (x) und/oder der horizontalen Fahrzeugquerachse (y) beweglich 
Ist. 



12. iVIultlfunktlonstrager nach Anspruch 2 und 4. dadurch gekennzeichnet, dass zwei 
Befestigungssteilen (13. 13a: 23. 23a) fOr das Funktionselement. insbesondere ein 
TQrschloss, beidseits des defomnlerbaren Berelches (15) vorgesehen sind. 



13. Multlfunktionstrager nach Anspruch 2 Oder 12. dadurch gekennzeichnet. dass eine 
Befestigungsstelle (13. 13a) fQr das Funktionselement am Halteabschnitt (1) und, 
eine Befestigungsstelle (23, 23a) an der SchelbenfQhrung (2) vorgesehen Ist. 

14. Multlfunktionstrager nach einem der vorhergehenden AnsprOche. dadurch 
gekennzeichnet, dass eine Befestigungsstelle (13, 13a) fur das Funktionselement 
zur Schaffung einer spielbehafleten Verbindung ausgebildet ist, so dass das 
Funktionselement relativ zu dieser Befestigungsstelle (13, 13a) begrenzt bewegbar 
ist. und eine andere Befestigungsstelle (23, 23a) fQr das Funktionselement zur 
Schaffung einer stan^en Verbindung, Insbesondere als Befestigungsoffnung fur eine 
Schraube oder einen NIet, ausgebildet Ist. 



15. Multlfunktionstrager nach Anspmch 14. dadurch gekennzeichnet, dass die eine 
Befestigungsstelle (13. 13a) fQr das Funktionselement eine SchiebefQhrung (13a) 
aufwelst. so dass das Funktionselement relativ zu dieser Befestigungsstelle (13, 13a) 
verschieblich ist, und dass ein eInen Anschlag biidendes Rastelement vorgesehen 
ist. 
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16. MulOfunktionstrager nach Anspmch 14 und 15. dadurch gekenhzelchnet. dass die 
belden Befestigungsstelle (13. 13a.- 23. 23a) an unterschledllch stark defor^ierbaren 
Berelchen des Multifunktionstragers angeordnet sind. 



17. Multifunktionstrager nach Anspruch 3 und einem der Anspriiche 14 bis 16. dadurch 
gekennzelchnet, dass die eIne Befestigungsstelle (13, 13a) die Ausnehmung (A) 
des Multifunktlonstragers Qben^gt. 



18. Multifunktionstrager nach einenr, der vorhergehenden AnsprQche. dadurch 
gekennzelchnet, dass die ScheibenfDhmng (2) zwei entlang ihrer 
Erstreckungsrichtung (z) voneinander beabstandete Befestlgungsstellen (21. 22) zur 
Befestigung an einer TQrkarosserie aufweist. wobei die Befestigungsstellen (21 , 22) 
vorzugsweise Im Bereich der belden Enden der ISngserstreckten Scheibenfuhmng 
(2) liegen. 



19. Multifunktionstrager nach Anspmch 18. dadurch gekennzelchnet. dass zwischen 
den belden Befestigungsstellen (21. 22) zur Befestigung der Schelbenftihrung (2) an 
einer TQrkarosserie eine Befestigungsstelle (23. 23a) zur Befestigung eines 
TQrschlosses am MultifunktlonstrSger angeordnet ist. 

20. I^ultifunktlonstrager nach Anspruch 19. dadurch gekennzelchnet. dass die 
zwischen den belden Befestigungsstellen (21. 22) fOr die Scheibenfuhrung (2) 
gelegene Befestigungsstelle (23. 23a) fQr das TQrschloss fQr eIne fiachige Aniage an 
dem TQrschloss ausgebildet Ist. so dass am Multifunktionstrager wirkende Krafte 
durch den Verbund von ScheibenfQhrung (2) und TQrschloss auf eine TQrkarosserie 
Qbertragen werden konnen. 

21. Multifunktionstrager nach einem der vorhergehenden AnsprQche. dadurch 
gekennzelchnet. dass am Multifunktionstrager Befestigungsstellen (31. 32) fQr eine 
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Sicherungsabdeckung zum Abdecken von Berelchen eines TQrschlosses 
vorgesehen sind. 



22. Multifunktionstrager nach einem der vorhergehenden AnsprQche. dadurch 
gekennzeichnet, dass am Multifunktionstrager ein Lagerabsdinitt (4) fOr einen 
TQrauBengriffhalter (GH) ausgeblldet ist. 



23. Multifunktionstrager nach Anspmch 22. dadurch gekenrtzeichnet. dass an dem 
l^gerabschnitt (4) Befestlgungsstellen (41) fOr den TQrauBengriffhalter (GH) flexibel 
angebunden sind. 



24. Multifunktionstrager nach einem der vorhergehenden AnsprQche. dadurch 
gekennzeichnet, dass an dem Multifunktionstrager mindestens ein Halter (27) fQr 
ein elektrisches Kabel angefonnt ist 



25. Multifunktionstrager nach einem der vorhergehenden AnsprQche. dadurch 
gekennzeichnet. dass am Multifunktionstrager FQhrungsmittel (26) zur Einfuhrung 
einer Fensterscheibe in einen FOhrungskanal (20) der ScheibenfQhrung (2) 
vorgesehen sind. 



. Multifunktionstrager nach Anspruch 25. dadurch gekennzeichnet, dass 
FOhrungskanal (20) eine GleitfOhrung aufweist. deren eines freies Ende von 
FQhrungsmitteIn (26) aufgeweitet gehalten wird. 
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